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<O«PHQWVY GH ODQJ

Piste cyclable : 6 ROMRQO LG«DO® SRXUD
vole reservee aux cycles, « Ve FXU VK
separee physiquement de la 2 P DLV Q< FHVMVIDOWGX | RQFLHU
chaussee
Bande cyclable : - |8 6ROMRQ SHLP HWIDQOWGH MIMVH
vole reservee aux cycles sur | - ¥ XOQH SMFH DX Y« @

-une chaussee

h‘- W



<O«PHQWY GH ODQJ

Double sens cyclable : rue a
sens unique ouvert a la

circulation des cycles dans les R 6ROXMVRQ SRWLE®! VXUXQH

deux sens de circulation ' P DNRUW GH VHOQV XQITXH
Dispositif par defaut sur toutes

les zones 30 ou Inferieures a
30km/h

Partage sans transit : voirie en 5
Impasse pour automobilistes y BROMRQV ¢ G« YHBRSSHUHQ
maiS.DirEulatiﬂn de}traﬂsit o FROFHU/MMRQ [ROQFHU J& OH
possible pour les velos. Des Y

LLYHLDLQV VFRRVIAU

systemes de restriction d'acces
franchissable pour les velos sont
implantes '




<O«PHQWY GH ODQJ

&KDXW«H ¢ YRIH FHOWD® EDQDMV«H

&KDXWH «\WRIW VDQV P DUFXDIH O] LDO/ HV P\ FOAMV
AUFXGQWXUD SDUM UHY-\WH DSSHRH  UYH

/ D QU HXUGH @ YRIH HMAOVXI  IVDOM SRXUSHUP HWUH G
AIRMVHP HOWGH GHX[ Y«KIEX®N TXLSHXYHOWHP SIXQMU

O UYH HQ MEVHQHFH GH R FOMM

6ROMRQ SHUADHOW TXDQG @
YRLUH HA® | ROFIHUOH

SHWP HWHQWSDV GHV
DP «QDJHP HOQW FDWAT XHV
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Schema du Plan Vélo communal

AMO pour le secteur de la Colline
sur I"accessibilite et la sécurite
routieére, pietonne, cyclable
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e Piste cyclable « indépendante »
Rue sens unique en zone 30: bandes
double sens velo

mmmes Rue double sens : 2 bandes sur
chausses




OIVMVHHO DIJI®R $9%$1 7 OVAAVHHODIJ®R $35(6

52 301 J«Q<UD®H 52 30 J«Q<UD® ([ FHSWRO

0 RIQV GH SDQQHDX ' RXE®I VHQV R\ FIDEGH
0 RIQV GHFRQIXMRQ DXVRRP DV XH GDQV &V
3 XV GH Ve FXUVY IXHVOP IWHVE NP K
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Les rues et zones limitees a 30 km/h

4XDVL WRXWH O

XUEDQLV«H G}

FRPPXQH HVW G
JRQH

SUREO2PHV PD
GH FODUW« GH
SROOXWLRQ YL

£r3
|




4 XH@V VROQWBIV H FHSVIRQV ¢

NP K*

Les routes a 50 km/h

250

500 m

(QWU«H
G DJJOR
5RXWHYV

SULQFLSD

G«SDUWHP
UHVWHQW
NP K

“HDQ 3DOO
SRXWH GH O (
“HDQ ORXOLQ
SDUWLH UHVWH



*ej | Yem

$ YHQXH -HDQ 3 DABW
ODIEDWRQ GX GSDUMP HONDRAN

SAChEur 1
Cevant le college

Saciewr 2 °

6 HFVbLI)(U &R@ J H Intersechon avec les lolssements

5HSUVH UHY-\WWP HOAGH VRO 6HPAXU  / RVIMVHP HOW

YDUE UH SLYRWOQM 6XSSUHAVWMRQ EDUE UH VXU BHAWIXU  $ULY«H LRQG SRIOW
6XSSUHWRQ GH ERUGXUHV @ SMM P\ FOE® 7UDYHWA&HV Sl RQQHV

HWP DU XDIH DX VRGGH @ 7UDYHWAHV S VRQQHV DX| ' «SRVH GH SDQQHDX GH

SViM P\ FDE® QRWP HV W QDD/DWRQ | DVDQWREMVEZFO
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$ YHOXH -HDQ 3 DABMGHYDOWFR@ JH
ODIEDWRO GX GSDUMP HONDRYAN

YWV

) HX WIERBUH HQ
WI®f IRQP DVIP SDFW
VXUD IIGW GH @

ALFXOWRQ




Cas particulier de Jean Moulin

Option mixte : vélo sur le trottoir
Pas |a largeur disponible pour le faire des deux cotés
Sens de clreulation ?
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YRUOH GH JROQI I H HW
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