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I. Contexte, objet de la mission

http://www.irisconseil.com/
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VELAUX SOUHAITE UNE AMÉLIORATION DE LA MOBILITÉ CYCLABLE ET PIÉTONNE DE SES USAGERS

Projet.

ÅRéhabiliterl'avenuedu Général de Gaulle

ÅSécuriser des parcours piétons et cyclistes

sur l'axe et les voies connexes.

Compréhensiondes enjeux

Réalisationd'une étude de trafic/circulation

ÅConnaissance les différents flux de

véhiculesempruntant le réseau

ÅMaîtrisel®ensembledes entrants dont les

trafics "véhicules"notamment.

Velauxa inscrit dans son P.A.D.D. la promotion

des déplacementspour tous et le renforcement

de la trame des espaces publics paysagers.

http://www.irisconseil.com/
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PLUSIEURS RÉFLEXIONS DÉJÀ LANCÉES

Plusieursréflexionset actions :

ÅLimitationà 30 km/heurede plusieursvoiesdu centre-ville

ÅQuelquesmisesà sens unique

ÅQuelques aménagements cyclables : Av. Jean Pallet, Av.

Marcel Pagnol,

+ Concertation "Mobilité: la transitionqui avance"en 2022

(source : Velaux/AUPA)

http://www.irisconseil.com/
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II. Démarche méthodologique

http://www.irisconseil.com/
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Phase 0 : Préparation de 
la mission

Phase 1 : état des lieux et 
diagnostic

Phase 2 : Scénarios 
d'aménagement

Phase 3 : Plan d'actions 
et programme

ÉTUDE EN TROIS PHASES (+1 PRÉPARATOIRE)

RÉHABILITATION DE L'AVENUE GÉNÉRAL DE GAULLE

Réunion publique

http://www.irisconseil.com/
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III. Démarche méthodologique

Phase1 : état des lieux et diagnostic

Collecte de l'ensemble des données

nécessaires à la bonne réalisation de

l'étude, et ce, au regard des enjeux définis

par la Villeà savoir :

ÅConfort des piétons,

ÅMaîtrisedes vitesses,

ÅSécurisationdes multiplescarrefours,

ÅSécurisationdes déplacementspiétons et cyclables,

ÅAméliorationdu cadre de vie,

Å Intégrationde la dimensionpaysagère.

http://www.irisconseil.com/
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PHASE1 : ÉTAT DES LIEUX ET DIAGNOSTIC

Objectifs

ÅQuantifier les flux tous modes pour objectiver les

informations

ÅAppuyer les analyses fonctionnelles et les

observationsde terrain

ÅQuantifier pour objectiver la situation pour les

habitantset la commune(Où ? Quand ? Comment?)

ÅFaireressortir les enjeuxde circulation tous modes

http://www.irisconseil.com/
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1. HIÉRARCHISATION DU RÉSEAU

Velaux est irrigué par un réseau de voirie

principalementconstitué de 3 niveaux.

Le niveau de l'avenue Général De Gaulle

"tertiaire". Il assure une structuration du

réseau interne à Velaux.

Sa vocation est d'assurer les liaisons inter-

quartiers tout en assurant une certaine

structuration du réseau.

Le dernier niveau est celui du réseau de

desserte locale, emprunté quasi

exclusivement pour la desserte des

habitationset des commerces et services.

http://www.irisconseil.com/
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1. VITESSE MAXIMALE AUTORISÉE

La vitesse maximale autorisée de la D55 -

Chemin du Moulin Neuf est fixée à 80 km/h

jusqu'au panneau d'entrée d'agglomération,

situé près du chemin du Vallondu Duc.

La D55C - avenue Général de Gaulle et

avenueJean Moulin - est limitéeà 50 km/h.

Les voies connectées à l'avenueGénéral de

Gaulle profitent d'un passage en zone 30,

limitant ainsi la vitesseà 30 km/h.

http://www.irisconseil.com/
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2. AIDE À LA COMPRÉHENSION/ESTIMATION DES TRAFICS

Quelques seuils permettant d'apprécier les trafics en

fonction de leur volume pour un axe de circulation en milieu

à deux voies(de largeur convenable- 1 voie par sens) :

Trafic journalier:

ÅTrafic faible : moinsde 2 500 véhicules/jour

ÅTrafic limité : entre 2 500 et 5 000 véhicules/jour

ÅTrafic modéré : 5 000 à 10 000 véhicules/jour

ÅTrafic significatif: 10 000 à 15 000 véhicules

ÅTrafic élevé: supérieurà 15 000 véhicules

Trafichoraire :

ÅTrafic faible : moinsde 400 véhicules/heure

ÅTrafic limité : 400 à 800 véhicules/heure

ÅTrafic modéré : 800 à 1 000 véhicules/heure

ÅTrafic significatif: 1 000 à 1 400 véhicules/heure

ÅTrafic élevé: supérieurà 1 400/1 600 véhicules/heure

http://www.irisconseil.com/


13/46

2. TRAFIC - COMPTAGE AUTOMATIQUE - RÉPARTITION JOURNALIÈRE

TraficMoyenJournalier: 3 495 véhicules

TraficMoyenJours Ouvrés : 3 790 véhicules

Le trafic sur l'avenueGénéralde Gaullepeut être qualifiéde "limité":

Å Trafic limité : entre 2 500 et 5 000 véhicules/jour

Il existe par ailleursun léger déséquilibreentre les sens. En effet, le sens Sud.

Trafic MoyenJours Ouvrés/Sens

http://www.irisconseil.com/
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2. TRAFIC - COMPTAGE AUTOMATIQUE - HEURES DE POINTE (MOYENNE DESJ.O.)

HPM [07h15-08h15] HPS[17h30-18h30]

ÅTrafic faible: moinsde 400 véhicules/heure ÅTrafic faible: moinsde 400 véhicules/heure

http://www.irisconseil.com/
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Vitesse moyenne
V85 (vitesse en dessous de laquelle 85 % des 
véhicules circulent)
V85 conforme à la vitesse maximale autorisée
V85 supérieure à la vitesse maximale autorisée

2. TRAFIC - DES VITESSES PRATIQUÉES SUPÉRIEURES À LA RÉGLEMENTATION [50 KM/H]

XX

XX

http://www.irisconseil.com/
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2. TRAFIC - COMPTAGES DIRECTIONNELS

Objectif

Établir une "photographie" de la situation actuelle de l'éclatement des flux

automobiles au droit des principaux carrefours de l'avenue du Général de

Gaulle.

Méthode

Pose d'une caméra durant les heures de pointe du matin (7h30-9 h00) et du

soir (16h30-19 h00) le mardi 26 septembre2023.

Les comptages directionnels consistent en un comptage exhaustif des

mouvementsdirectionnelsde chaque branche d'un carrefour. Ces comptages

ont été réalisés afin de permettre la distinction des catégories de véhicules

(VL, PL, 2 roues immatriculésou non, piétons¤).

Systèmeutilisé

http://www.irisconseil.com/
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2. TRAFIC - COMPTAGES DIRECTIONNELS - HEURE DE POINTE DU MATIN 07H15-08 H15
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2. TRAFIC - COMPTAGES DIRECTIONNELS - HEURE DE POINTE DU SOIR 17H15-18 H15
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3. SYNTHÈSE DU DIAGNOSTIC - POINTS DURS DE L'ITINÉRAIRE

Une multiplicité de points durs tout au long de

l'itinéraire.

Invariantsquelleque soit la section :

ÅAbsenceou faiblessed'aménagementpiéton

ÅAbsenced'aménagementcyclable

ÅVitessesupérieureà la réglementation

ÅMasquede visibilitéau droit des carrefours

ÅMultitude d'entréescharretières

ÅMarquageau sol effacé

Plusspécifiques:

ÅDifficultéde giration

ÅPanneaumal implanté

ÅCarrefourdangereux

ÅMasquede visibilitédû à la végétation

ÅRevêtementde mauvaisequalité

Ą L'ensemble des éléments "problématiques"

sera traité dans la phase2.

http://www.irisconseil.com/
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4. CONCERTATION  ET ENTRETIEN AVEC LES PERSONNES RESSOURCES

Un service de cartographie participative a été utilisé afin de collecter les

remarquesdes Velauxiens.

L'objectif est de recenser les éléments positifs comme négatifs des

piétons, cyclistes et automobilistesqui empruntent l'avenue Général de

Gaulle.

À ce recensement a été couplée une géolocalisation permettant de

disposerd'élémentsparfaitementlocalisés.

Cette première concertation

en ligne se déroule depuis le

3 octobre.

Une trentaine de remarque

sur l'axeont déjà été inscrites

Communicationsur le site Internet de la ville

http://www.irisconseil.com/
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5.1. BAROMÈTRE DES VILLES MARCHABLES

http://www.irisconseil.com/
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5.2. BAROMÈTRE DES VILLES CYCLABLES

http://www.irisconseil.com/
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Phase2

Scénarios d'aménagement

http://www.irisconseil.com/
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PHASE2 : SCÉNARIOS D'AMÉNAGEMENT

Dans cette seconde phase, il a été proposé à la

Ville de Velaux plusieurs scénarios répondant

aux différentsobjectifsde :

Å Sécurisation,

Å Confort,

ÅMeilleure prise en compte des

modes actifs,

Å Accroissementde la qualitéde vie¤

Pour toutes et tous !

http://www.irisconseil.com/
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PHASE2 : SCÉNARIOS D'AMÉNAGEMENT

Rappel des obligations réglementaires

et de l'intérêt du vélo et de la marche

Rappel des différents types

d'aménagementcyclable

Ą "Parlonslemêmelangage"

Présentation"rapide"des 3 scénarios

Travail sur plan Ą Répartition des

participants en X table(s) de travail

Synthèseet échanges

Article L.228-2 du Code de l'environnement:

"À l'occasion des réalisations ou des rénovations des

voies urbaines, à l'exception des autoroutes et voies

rapides, doivent être mis au point des itinéraires

cyclables pourvus d'aménagementsprenant la forme

de pistes, de bandes cyclables, de voies vertes, de zones

de rencontre ou, pour les chausséesà sens unique à une

seule file, de marquagesau sol, en fonction des besoinset

contraintesde la circulation.()"
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4
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http://www.irisconseil.com/


26/46

LE VÉLO (& LA MARCHE)

Peucoûteux pour le particulier

1

http://www.irisconseil.com/
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LE VÉLO (& LA MARCHE) - OCCUPATION DE L'ESPACE ET CHANGEMENT DE PARADIGME

Comment?

ÅCréation d'itinéraires pour les modes actifs les plus

directs possibles

ÅRéalisation d'aménagements pour les piétons et

cycles continus et sécurisés,

ÅMise en place des contraintes éventuelles à la

circulationsi le contexte le justifie.

Changementde paradigme:

Sortir du modèle "tout voiture" afin de

favoriser davantage la marche et

l®utilisationdu vélo, et ainsi la vie locale.

Passagede Velaux,ville Voiture¤

¤à Velaux,ville Vélo ?

1

http://www.irisconseil.com/


28/46

PHASE2 : SCÉNARIOS D'AMÉNAGEMENT

1. Rappel des obligations réglementaires

et de l'intérêt du vélo et de la marche

2. Rappel des différents types

d'aménagementcyclable

Ą "Parlonslemêmelangage"

3. Présentation"rapide"des 3 scénarios

4. Répartition des participants en X

table(s) de travail

5. Synthèseet échanges

1

2

3

4

5

http://www.irisconseil.com/
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RAPPEL DES AMÉNAGEMENTS POSSIBLES - BANDE CYCLABLE

Bandecyclable

2

http://www.irisconseil.com/
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RAPPEL DES AMÉNAGEMENTS POSSIBLES - PISTE CYCLABLE

Å À privilégier pour des itinéraires longs, où les 
intersections sont peu fréquentes et où le trafic est 
important (> 5 000 véhicules / jour) 

Å Séparation physique de la voirie, par une bordure ou 
un massif végétalisé

Points de vigilance
Å Franchissement des carrefours à sécuriser, accès 

techniques à prévoir pour l'entretien (passage des 
balayeuses)

Å Piste sur trottoir à proscrire car problème de 
cohabitation avec les piétons (conflits d'usages)

Å Pictogramme vélo 
avec flèche de 
direction

Pistecyclable

2

http://www.irisconseil.com/
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RAPPEL DES AMÉNAGEMENTS POSSIBLES - VOIE VERTE

VoieVerte

2

http://www.irisconseil.com/
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RAPPEL DES AMÉNAGEMENTS POSSIBLES - CVCB - CHAUSSIDOU

CVCB - Chaussidou

2

http://www.irisconseil.com/

