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|. Contexte, objet de la mission
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| VELAUX SOUHAITE UNE AMELIORATION DE LA MOBILITE CYCLABLE ET PIETONNE DE SES USAGERS

* Réhabiliter I'avenue du Général de Gaulle e e S

* Sécuriser des parcours piétons et cyclistes
sur l'axe et les voies connexes.

Compréhension des enjeu

Réalisation d'une étude de trafic/circulation

« Connaissance les difféerents flux de
véhicules empruntant le réseau

« Maitrise I'ensemble des entrants dont les
trafics "véhicules" notamment.

Velaux a inscrit dans son P.A.D.D. la promotion
des déplacements pour tous et le renforcement
de la trame des espaces publics paysagers.
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| PLUSIEURS REFLEXIONS DEJA LANCEES

Avis dans les priorités d'actions—

Plusieurs réflexions et actions :

Développer le vélo avec:

- des pistes cyclables

* Limitation & 30 km/heure de plusieurs voies du centre-ville el

* Quelques mises a sens unique

Améliorer les transports en commun avec :
- une amélioration de |'offre
- la fiabilité des horaires

* Quelques aménagements cyclables : Av. Jean Pallet, Av.
Marcel Pagnol,

Améliorer I'accessibilité piétonne avec:

- le développement de "petits chemins”
- la sécurisation des trottoirs

Développer le covoiturage avec:
- la création d'une plateforme
intercommunale dédiée

- des places de parking réservées

T Concertation "Mobilité : la transition qui avance" en 2022

(%

(source : Velaux/AUPA)

Départementale : marquage vélo
deux sens de circulation a travailler

Rue double sens : marquage vélo
deux sens de circulation

Rue sens unique : Marquage vélo
double sens

Voie cyclable indiquée 30 kms/h
sans marquage

Piste cyclable « indépendante »

——— Deux options a retravailler

Passage dans EV (si foncier)
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ll. Démarche méthodologique
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| ETUDE EN TROIS PHASES (+1 PREPARATOIRE)

REHABILITATION DE L'AVENUE GENERAL DE GAULLE

Phase 3 : Plan d'actions
et programme
Q@

Phase 2 : Scénarios
d'aménagement
@
Réunion publique
® Phase 1 : état des lieux et
(o) diagnostic
® (@)

Phase 0 : Préparation de
la mission

W 7/46
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Phase 1 : état des lieux et diagnostic

» Confort des piétons,

] 7
Collecte de lensemble des données . Maitrise des vitesses.
nécessaires a la bonne réalisation de . Sécurisation des multiples carrefours,
I'étude, et ce, au regard des enjeux définis » Seécurisation des déplacements piétons et cyclables,

par la Ville a savoir : « Amélioration du cadre de vie,

iris * Intégration de la dimension paysagere.
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| PHASE 1 : ETAT DES LIEUX ET DIAGNOSTIC

Obijectifs

* Quantifier les flux tous modes pour objectiver les
informations

* Appuyer les analyses fonctionnelles et les
observations de terrain

* Quantifier pour objectiver la situation pour les
habitants et la commune (Ou ? Quand ? Comment ?)

* Faire ressortir les enjeux de circulation tous modes
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1. HIERARCHISATION DU RESEAU

Velaux est irrigué par un réseau de voirie

/// y T el N o7 “~ag  principalement constitué de 3 niveaux.

¥

Le niveau de l'avenue Général De Gaulle
¥ 2 "tertiaire”. Il assure une structuration du
I réseau interne a Velaux.
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Le dernier niveau est celui du réseau de
desserte locale, emprunté quasi
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1. VITESSE MAXIMALE AUTORISEE
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Vitesse maximale autorisée
@ 30 km/h
@D50 km/h
C 80 km/h

jusqu'au panneau d'entrée d'agglomeération,
situé pres du chemin du Vallon du Duc.

La D55C - avenue Général de Gaulle et
avenue Jean Moulin - est limitée a 50 km/h.

Les voies connectées a l'avenue Général de
Gaulle profitent d'un passage en zone 30,
limitant ainsi la vitesse a 30 km/h.

ZONE

30
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2. AIDE A LA COMPREHENSION/ESTIMATION DES TRAFICS

Quelques seuils permettant d'apprécier les trafics en
fonction de leur volume pour un axe de circulation en milieu
a deux voies (de largeur convenable - 1 voie par sens) :

Trafic journalier :

* Trafic faible : moins de 2 500 véhicules/jour

* Trafic limité : entre 2 500 et 5 000 véhicules/jour

* Trafic modere': 5 000 a 10 000 véhicules/jour
o [SHCISIGRIESENR: 10 000 a 15 000 véhicules

o TEERE: supérieur & 15 000 véhicules

Trafic horaire :

* Trafic faible : moins de 400 véhicules/heure

* Trafic limité : 400 a 800 véhicules/heure

* Trafic modere': 800 a 1 000 véhicules/heure
o [SHCISIORIARENR: 1 000 a 1 400 véhicules/heure

o HEERENE: supérieur & 1 400/1 600 véhicules/heure

22 500
20 000
17 500
15000
12 500
10 000
7500
5000
2500
0

2000
1800
1600
1400
1200
1000
800
600
400
200
0

Trafic journalier
(nb vehicules par heure)

. II

Trafic faible Trafic limité  Trafic modére Trafic Trafic éleve
significatif

Trafic horaire
(nb véhicules par heure)

ool

Trafic fable Trafic limiteé  Trafic modéré Trafic significatif  Trafic éleve
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2. TRAFIC - COMPTAGE AUTOMATIQUE - REPARTITION JOURNALIERE

Variations journaliéres de trafic
Posten®1 - Aveue Général de Gaulle
dulundi25 Septembre 2023 au dimanche 01 Octobre 2023

5000 5000
4500 4110 4500
4000 |-, 555—%— 3 640 —] L3790 4000
3500 —— —— — — ——13 195 — 3500
3000 449 e 3000
- 4 1 —46% [

46% 46% : 2370
2500 | — — — — —— 450, 2500
2000 — — — — — — a0, [ 2000
1500 — — — — — — — — 1500
1000 (549, — 56% b—5a0 |— 20" b 8a% b b1 | 1000

70
so0 H 0 — —H O ] %% s00
0 0
Lundi Mardi Mercredi Jeudi Vendredi Samedi  Dimanche
OSens 1 OSens 2 XXX :2 Sens
Vers le Nord Vers le Sud

Trafic Moyen Journalier : 3 495 véhicules
Trafic Moyen Jours Ouvrés : 3 790 véhicules
Le trafic sur 'avenue Général de Gaulle peut étre qualifié de "limité" :

+ Trafic limité : entre 2 500 et 5 000 véhicules/jour

Il existe par ailleurs un Iéger déséquilibre entre les sens. En effet, le sens Sud.

Répartition du trafic selon le sens

100%
90%
80%
70%
60% C40; H6% C49 H6% 50, K59, 559
50% — 46% 449 46% 440 46% A59, ARY
40% — —
30% — —_—
20% — —
10% — —
0%
Lundi Mardi Mercredi Jeudi Vendredi Samedi Dimanche
Sens 1 Sens 2
Vers le Nord \Vers le Sud

Trafic Moyen Jours Ouvrés/Sens
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| 2. TRAFIC - COMPTAGE AUTOMATIQUE - HEURES DE POINTE (MOYENNE DES J.0O.)
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| 2. TRAFIC - DES VITESSES PRATIQUEES SUPERIEURES A LA REGLEMENTATION [50 KM/H]

Répartition du trafic selon les classes de vitesse - Sens 1 - Vers le Nord

900

l omp! auto \

%‘ &(jam A\’
e | R

800 29% 41%

700

600

500

Répartition du trafic selon les classes de vitesse - Sens 2 - Vers le Sud

900
800 45%
700 38%
600
500
400
300
Q,
200 9% 7%
[Xx] vitesse moyenne 100 1% 1% 0% 0% 0%
m V85 (vitesse en dessous de laquelle 85 % des % ® 0 . —_— o - -
véhicules circulent) 2 )
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| 2. TRAFIC - COMPTAGES DIRECTIONNELS

Komp directiohws® Ye W) . . d
A UL

o

) e
¢
\

Etablir une "photographie” de la situation actuelle de I'éclatement des flux
) automobiles au droit des principaux carrefours de l'avenue du Général de
Q

; ° Gaulle.
: ??@ f%%bﬁlec.—g— 3 % “ )

\\‘\“e.de:la'.ReP.uI 4.lq T\ 0“ a@ﬁ

SRNCC ﬁ“"}%& © ee gg VeI s .
P, DT Qe L% IR cthode

y \ ° Oa . V:\‘ I/e’/

¢ e’ E;;\%;} g Pose d'une caméra durant les heures de pointe du matin (7h30-9 h00) et du
3 + soir (16h30-19 h00) le mardi 26 septembre 2023.

=
AR S
® &4@»‘ Les comptages directionnels consistent en un comptage exhaustif des
% =9 mouvements directionnels de chaque branche d'un carrefour. Ces comptages
- = ont été réalisés afin de permettre la distinction des catégories de véhicules
(VL, PL, 2 roues immatriculés ou non, piétons...).

"adoay Systéme utilisé

°©
< 0

e .

g ® Directionnel Caméra trajectorielle SCOUT (écran+caméra)

<D Av Général De Gaulle
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| 2. TRAFIC - COMPTAGES DIRECTIONNELS - HEURE DE POINTE DU MATIN 07H15-08 H15

390 veh.

55 e la! Repubhque

A

XXX véh. ; charge de trafic du carrefour
3 EXT
Source : Comptages directionnels du mardi 26 septembre 2023

h Données en Unité Veéhicule Particulier (u.v.p.)
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| 2. TRAFIC - COMPTAGES DIRECTIONNELS - HEURE DE POINTE DU SOIR 17H15-18 H15

820 véh._
250
m 5 80 e la! Repubhque
\[_» 105 m \ ‘
150 20 ‘
[185]
«

XXX véh. ; charge de trafic du carrefour
3 EXT
Source : Comptages directionnels du mardi 26 septembre 2023

h Données en Unité Veéhicule Particulier (u.v.p.)
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| 3. SYNTHESE DU DIAGNOSTIC - POINTS DURS DE L'ITINERAIRE

Avenue de la Republlqu

[ oy

Invariants quelle que soit la section :

* Absence ou faiblesse d'aménagement piéton
* Absence d'aménagement cyclable

* Vitesse supérieure a la réglementation

Masque de visibilité au droit des carrefours

Multitude d'entrées charretieres

Marquage au sol effacé

Plus spécifiques :
* Difficulté de giration

Point dur * Panneau mal implanté
© Manque de visibilité de I'aménagement
@ Masque de visibilité

© Manque lisibilité de ltinéraire

O Revétement mauvaise qualité

@ Traversée/Carrefour dangereux

Carrefour dangereux

Masque de visibilité dU a la végétation

Revétement de mauvaise qualité

@ Vitesse excessive
@ Marquage effacé
@ Panneau mal positionné
< Difficulté de giration ' 214 " ' : "
=F Absence de trottoir/Largeur insufissante > L'ensemble des €léments prOblemathueS

# Végétation sera traité dans la phase 2.
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4. CONCERTATION ET ENTRETIEN AVEC LES PERSONNES RESSOURCES

Un service de cartographie participative a été utilisé afin de collecter les
remarques des Velauxiens.

L'objectif est de recenser les éléments positifs comme négatifs des
piétons, cyclistes et automobilistes qui empruntent 'avenue Général de
Gaulle.

A ce recensement a été couplée une géolocalisation permettant de
disposer d'éléments parfaitement localisés.

Culture et loisirs

T/ Velahx

Mgm-nnwxm e v Volaae
4% soooc Q L'ARAC vous co:lvie a
Croisidre on Médi s SON grand loto !

ACCEO :

Réhabilitation de accompagner les
l'av. du Gal de o personnes sourdes
Gaulle et..

Cette premiere concertation
en ligne se déroule depuis le
3 octobre.

Une trentaine de remarque

Y&l

sur 'axe ont déja été inscrites

Ajouter un élément

Sélectionnez dans les listes mises a votre disposition votre/vos remarques
Point facilitant/positif en voiture o

Informations

e Titre de |a fiche/fremarque *

9 Adresse de votre remarque

[ [ o |

B Complément d'information (facultatif)

LY o0 ot P

Votre e-mail

j]

e de e

[Q Chercher

® i %

i
@ Traversée/Carrefour dangereux O 'i

L Colet
@ Vitesse excessive o ot
\ Ecole
oy 5 A
Masque de visibilité O e 2
&
o

<]

POINT DUR EN VOITURE
Défaut d'entretien
Manque panneau
Marquage effacé
Masque de visibilité
Revétement mauvaise qualité
Signalétique non adaptée
Stationnement illicite/génant
Traversée/Carrefour dangereux
Vitesse excessive

Largeur de voie

~—
Route de etz

0O 0O 0 0O 0O 0O O 0O 0 o o
'¢
~

Manque de voirie

AFFICHER UNIQUEMENT
A En cours de validation lo)

* o

Ym

pi

=0

=

A

\

&
b N
L0 0
SR Gimetierelh
L 4 StiMartint §

e :
fognac—~  Rue des Gentianc! i

e

djineg

Loy,
Sse,
e,
tie

b ieihauigig s

| el B

ymow

2l
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| 5.1. BAROMETRE DES VILLES MARCHABLES

——

3o

=
BAROMETRE
DES VILLES RUL DE | ggaeg;it\gll:::
de Piétons

cyclables
ermarchables

MARCHABLES E&D

ILS NOUS SOUTIENNENT

== ADEME
i srorTs
:'on B oLMmaUes
(=S
y \.

@ Réserver l'usage des trottoirs

Les principales pistes pour améliorer |'usage de la marche *

Des cheminements piétons (trottoirs) plus larges,
bien entretenus, sécurisés et désencombrés — 42%

aux déplacements a pied — 34% » Y ‘ >

Verbaliser davantage le stationnement
sur les passages piétons et les trottoirs —»27%

Modérer la vitesse des véhicules motorisés
dans les lieux Préquentés par les piétons —» 27%

Traiter les points noirs et les coupures urbaines
(carrepours, traversées de voies qui obligent & de larges détours .. ) —3»25%

Des aménagements pour rendre la marche plus agréable
pour les piétons (bancs de repos, toilettes, eau potable .. ) —» 24%
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5.2. BAROMETRE DES VILLES CYCLABLES

”

Enquéte 2021

) X
i ~\)Baromeétre
A=/ des villes |EEEEE

Velaux

Réponses valides : 75, soit 8,7 pour 1000 habitants. b
Catégorie : Communes de banlieues.
Note moyenne des communes de la catégorie : 2,83.

écart a la moyenne

notes par théme de la catégorie

£
‘\O
] pi®
. ,
LA W\ ®
pvenuede la Républigug, g @
™ L
L [ ]
. [ ]
" By
o
L ]
L
G b
T Y
"Ogriac Rue'deg Gentianes
C
%
%
%
k-
w,
)
L
° sl
L ]
N
o
"
«%‘. A
S Cheminge s
> "Seiy
&
<1
e;}
{{'\\‘i‘
()
oy
.'l

- 1 2 3 4 5 6 -4 0 1 [
- Ressenti global I
A | |-
. iy i = S
3539 C Seourite Ul 2 L x 4y
........................ Confort ! ® o 0;;.-?)
3135 D , £ 2
Efforts de la commune ] E
2,7-31 E : : |
2,32 Services / stationnement :
2327 F Dans tous les graphiques, les croix | rappellent les notes obtenues en 2019 ;"
_ Progression ressentie entre 2019 et 2021 (voir derniére page) :
Climat vélo : : : l =17 % L
Détavorable ; - . ‘
25% 50% 75% k
Rappel 2019 : 2,57 (F) %
- : z S ,
06// P & E @
b\\v .g"“ ' J - '
& velalk & I
e o R
© ® ' £ .’ I
e\ %
o0
® o
e
\q\}@*. @
PRIORITES PROGRES STATIONNEMENTS

les sites a ameliorer en
priorité.

Les points en rouge indiquent

Les points (en bleu) indiquent
les souhaits de,
stationnements vélo.

Les points en vert indiquent
les améliorations percues
depuis 2 ans.

CLIQUEZ POUR MASQUER

FUB

2022 - © OpenSteetMap cont
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Phase 2

Scénarios d'aménagement
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| PHASE 2 : SCENARIOS DAMENAGEMENT

Dans cette seconde phase, il a été propose a la
Ville de Velaux plusieurs scénarios réepondant

aux différents objectifs de :
« Seécurisation,
« Confort,

* Meilleure prise en compte des
modes actifs,

» Accroissement de la qualité de vie...
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| PHASE 2 : SCENARIOS DAMENAGEMENT

Rappel des obligations réglementaires
et de l'intérét du vélo et de la marche

@ Rappel des différents types
d'aménagement cyclable

S Furlons lo méme /a/(;/a/e g

. Présentation "rapide" des 3 scénarios

Travail sur plan -> Répartition des
participants en X table(s) de travalil

. Synthese et échanges
W 25/46
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q LE VELO (& LA MARCHE)

LES AVANTAGES DU VELO -

_
DES AENAGETENTS ECONOTES =

avRomEmEnT Qg

same peloe @9

QWATEDEVE @)

ATIRACTVITE TOIRSTOE = |

RETOMBEES ECONOMIOUES == |

VITALITE DES COMMERCES LOCAUX !

1
BUDGET DES FAMILLES/VOLET SOCIAL ‘sz, ' | :>

VERS UN
BIEN-ETRE
GLOBAL ET
UNE PLUS
GRANDE
ATTRACTIVITE
DU TERRITORE

CONVIVIALTE o
]

Le vélo au quotidien - AURAV 2023

COUT DE REVIENT PAR AN TOUT COMPRIS
(ENTRETIEN, ACHAT, CARBURANT.)

180 EUROS/AN
(DONT O EVROS EN CARBURANT)

5000 EUROS/AN

Source des données : ADEME / ADEME Corse
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q LE VELO (& LA MARCHE) - OCCUPATION DE L'ESPACE ET CHANGEMENT DE PARADIGME

* Création d'itinéraires pour les modes actifs les plus
directs possibles

* Réalisation d'aménagements pour les piétons et
cycles continus et sécurisés,

SUR CET EXEMPLE * Mise en place des contraintes éventuelles a la

0y = 18 PERSONNES (60 M?) circulation si le contexte le justifie.
@R - 12 PERSONNES (10 M?2)

Source : AURA

Vv
_ B Au‘mm

Point de depoet Point doprivee
Sortir du modele "tout voiture" afin de Gy o< S @ DES MNERARES DRECTS
favoriser davantage la marche et o e e
y g . P . . ' : ' \ DES MINERARES DISCONTINUS
Passage de Velaux, ville Voiture... DEMAN

. . , SUR DES SECTEURS CLEFS,
...a Velaux, ville Vélo ? «BALADE Gy . (_//_L/_ —\_j_\é it A,

AVELAUX » " A LA CRCULATION MOTORISEE
DES MNERARES DRECTS,

(% > @ DES AMENAGEMENTS CONTIUS
ET SECURISES

27/46
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PHASE 2 : SCENARIOS DAMENAGEMENT

|
@

@ Rappel des différents types
d'aménagement cyclable

> Purbns o wime /a/(;/aaae/ ”

®
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@ RAPPEL DES AMENAGEMENTS POSSIBLES - BANDE CYCLABLE

Sécurisation du cycliste

Ban labl *
a de CyC ab € 6‘/ Usage et préconisations (% é .
e Sur des voiries ou le trafic est -
moyen (< 5000 véhicules / jour),
et pour une vitesse de |'ordre de
50 km/h

e Largeur: 1,50 m minimum et
2 m maximum pour éviter le
stationnement sauvage

/\ Points de vigilance

e Pour sécuriser le cycliste le long
d'une bande de stationnement
longitudinal, ajouter 50 cm a la
bande cyclable

e Une bande cyclable ne peut étre
matérialisée sur trottoir

1ot

¥ Signalétique réglementaire

s¢
g

i
od®

¢ Délimitation par Panneaux :

H [ i Vot Minimum 1.4 m
une hgne blanChe T = Recommandation: 242,5m
discontinue % (k@ Sur au moins un coté de la vole

and®
= ¢ '3‘““8
. A so" oute

e Pictogramme

vélo avec fleche . . Entrée  Sortie
c113 c114

9\7ég5€“\i\6€ de direction Minimum

1C

BANDE CYCLABLE UNIDIRECTIONNELLE

Surlageur de 50cm si stationnement/effet paroi

i

: :
0.5m 1.5m min
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@ RAPPEL DES AMENAGEMENTS POSSIBLES - PISTE CYCLABLE

Piste cyclable
G} Usage et préconisations % Signalétique réglementaire
- A privilégier pour des itinéraires longs, ol les « Pictogramme vélo ‘ ) '
intersections sont peu fréquentes et ou le trafic est avec fleche de q?\‘@
important (> 5 000 véhicules / jour) direction \

« Séparation physique de la voirie, par une bordure ou

un massif végétalisé Entrée Sortie

o

C113 C114
. .. Sécurisation du cycliste
A Points de vigilance s s ).I
« Franchissement des carrefours a sécuriser, accés (% % (%
techniques a prévoir pour l'entretien (passage des

balayeuses)
 Piste sur trottoir a proscrire car probleme de
cohabitation avec les piétons (conflits d'usages)

PISTE CYCLABLE UNIDIRECTIONNELLE A HAUTEUR DETROTTOIR/AVEC SEPARATEUR

. 0.30m 1.70m
z A ARSENC
ROV

Minimum 1,4m
Recommandation: 2325m
SUr au mains un coté de la voie

Minimum 14m
Recommandation: 2325m
surau moins un coté de la voie
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@ RAPPEL DES AMENAGEMENTS POSSIBLES - VOIE VERTE

Voie Verte

Sécurisation du cycliste

% usage et préconisations (% (ﬁ) (%
¢ Voie exclusivement réservée a
la circulation des véhicules non
motorisés (Art. R. 110-2 du

code de la route), et donc en
site propre

e Largeur : 3 m minimum, 5 m
lorsque la fréquentation du
site est importante. En cas de
rétrécissement ponctuel, 2,5 m
reste acceptable

A Points de vigilance

e Un trottoir ne peut pas étre
considéré comme une voie
verte

e Conflits d'usages potentiels
avec les piétons, il appartient
aux usagers d’adopter un ‘
comportement de respect
mutuel

Minimum:14m
Recommandation: 2325 m

? Signalétique réglementaire sur au moins un coté de la vole

¢ Panneaux : k ﬁ
e Marquage Séparation physique
au sol ‘)}. .J}.

facultatif ci15  cCi16 3a5m
En entrée  En sortie
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@ RAPPEL DES AMENAGEMENTS POSSIBLES - CVCB - CHAUSSIDOU

CVCB - Chaussidou

5} Usage et préconisations

e A envisager uniquement si I'ensemble des
solutions pour les cyclistes a été examiné

e Correspond a une voie centrale bidirectionnelle
et étroite, sans marquage axial, bordée de part
et d'autre par une voie cyclable en accottement
(appelée "rive"). La largeur de la voie centrale
dédiée aux véhicules motorisés est insuffisante
pour permettre le croisement, ils sont donc
autorisés a emprunter la rive lorsqu’ils se
croisent, uniquement en |'absence de cylistes (a
I'inverse des bandes cyclables)

e Convient aux voiries limitées a 50 km/h, pour
un trafic < 5 000 véhicules/jour

e Largeur : bandes latérales de 1,5m minimum,
bande centrale de 2,5 @ 3m minimum

A Points de vigilance

e Nécessite un contexte urbain adapté, en
particulier une bonne visibilité de |'ensemble de
la rue. Ne convient pas aux virages

¢ Aménagement en plein essor mais encore
peu connu des automobilistes, ce qui incite
spontanément a ralentir. Possibilité de prévoir
un panneau pédagogique

? Signalétique réglementaire

e Pas de bande centrale de délimitation de la
voirie, ni de pictogramme de cycliste qu,(a(\‘é\

Sécurisation du cycliste

Fo Fo

Piétons et deux-roues : les régles de circulation

&% « /A vélo, je circule 2 droite de la route,
derriére la ligne discontinue
%. « i\ pled, en scooter ou en cyclomoteur,
h je peux circuler comme les vélos a droite
de la route, derriére la ligne discontinue

ﬁ + A moto, je respecte les mémes régles
de circulation que les voitures

*G
voré Minimum 1,4 m
| Recommandation: 232,5m
| sur au moins un coté de la vole

Bande centrale minimum :2,5a 3m
Bandes latérales minimum:1,5m

Voie centrale
banalisée
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@ RAPPEL DES AMENAGEMENTS POSSIBLES - ZONE 30

Zone 30

@)’n Usage et préconisations

Mise en place dans les lieux ou I'on souhaite
maintenir la circulation et la vie locale en
trouvant un compromis et en modérant la
vitesse

A privilégier aux abords des centres
historiques, et peut méme étre étendue a
I'ensemble de I'enveloppe urbaine de petites
communes (hors artéeres principales)

Convient a un trafic < 4 000 véhicules/jour

Points de vigilance

La simple mise en place de panneaux ne
suffit pas : la zone 30 doit é&tre aménagée de
maniére a limiter réellement la vitesse des
automobilistes (cf. zobm ci-contre)

Sécurisation du cycliste

? Signalétique réglementaire

En entrée de zone 30 : panneau dédi€, plateau
traversant (10 a 30m de long) avec marquage
au sol "zone 30" sur la partie supérieure du
plateau (qui ne peut donc étre utilisée pour un
passage piétons)

B30 B51 Marquage au sol
En entrée En sortie sur plateau traversant

En section courante : chevron au
sol pour rappeler régulierement la

réglementation en vigueur

sur s moins un cdté de ls voie

tion : 5.5 m

réduite pour éviter
In prise de vitesse
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PHASE 2 : SCENARIOS DAMENAGEMENT

. Rappel des obligations reglementaires
et de l'intérét du vélo et de la marche

@ Rappel des différents types
d'aménagement cyclable

S Farbons lo mime /a/g/aye ’

@ Présentation "rapide" des 3 scenarios

Répartition des participants en X
table(s) de travalil

. Synthese et échanges
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@ "PHILOSOPHIE" DES TROIS VARIANTES PROPOSEES

:

. , 50 | §
* Piste cyclable ou Voie Verte f ‘
Nord-Sud 2 -

Variante 1 : 100 ’
75
-

* Trottoirs continus et confortables

o 0 = =
* Sens unique intégral
Variante 2 : 100
* Trottoirs continus 75 m
* \oie partagée 50 sy
. 25 ' - - ’2‘
Multi-plateaux traversants . -’ -
* Double sens VL
Variante 3 : 100
* Trottoirs ou surlargeurs 75
* CVCB - Chaussidou o0 l‘\ A .
25 - L
* Double sens VL . ' o w I

1.4 m 1.5m 28m 15m
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VARIANTE 1

Chaussée

B Trottoir

I Piste cyclable ou Voie Verte
Plateau traversant

B Espace vert

Zone 1

Requalification de 'avenue Général de Gaulle
Velaux

Variante 1

Zone 3

Zone 2
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| VARIANTE 1 - CHANGEMENTS D'ITINERAIRES

Depuis le Sud : pas de changement jusqu'a la rue des Gentianes (incluse)

= o
N
p% Voice Care & Coachin v L]
{ 3
=] ‘ ® J“\e‘-‘-A
Agence immobiliére V-
o v Laforét Velaux 3 o
)
w9
O 9 J“\es“ A !
’ f ' 7 INB EHPAD Réside
irole fayet 58 Avenue Jean Moulin® Maison Médicale L'Arbois
- “ Velaux
N4 %
®
) Posle %z Q O Wisecure
S
Nikkicom 2 du Village
ot
9 R\
+ v o
Velaux \ g 9
O3sC (17%
%
<
2
2
“de.
2 &, .
y 3 * Chey
> %, Al
® 00
2 + &
00 0ssc son Accueil : <
9@ ‘ 1 Village P
o &
%,
E
@'b_ &
%‘*é‘ (3]
\%"ed
e “aux
seijlg
é}? Cimetiére
IS Saint-Martin le'haut
i De Lima Ferreird
2 Q‘» ernando
2 erme te
%
N 5
Chemin du Moulin Neuf LY
%, &

o = tinéraire
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| VARIANTE 1 - CHANGEMENTS D'ITINERAIRES

Depuis le Nord : changement d'itinéraire pour les voies au Sud du Chemin d'Aix

®
-4 Agence immobiliere (AR
] Laforét Velaux A
® e edic paroV _
Maison Médicale \esl\ .
'g Vel A B Agence immobiliere
% elaux AN EHPAI e forét Velaux
I s ~ La &l Velau
& 0 Voice Care & Coaching L'Arbol s Maison Médicale
ison MEDICALE .QA < Velaux
[ 2 u @
W Wisecure 5 é‘ %
= ° a
® " =
Maison MEDICALE °
Cagle fayet =
¢ =
3 @ :
2 R
a Post «%' QV ~
% e
5 C >
Nikkicom (1;)’ Q
st
% =
N 700m 2
e
3
Nikkicom
5 Chemin des Espradeau
% (&
®, "e
’b% ™, d(‘ss v
) 3 Sp. A
& <
R (] 00 ~
“ag, e N &
©ay ® %, S
*Ma 2 + Q
Seijyg %9 Dsse ©
3 % r C‘op’b
o~ Q %
e@\’ Cimetiere 0“6\
'~ " &
& Saint-Martin le'haut A
J De Lima 0%
§ Q‘r ernandi Chem!de
% Formé ten a,SP'//e
A e

o m=lp [tinéraire  mmsfp Mise & sens unique == Conservation du sens unique existant
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VARIANTE 2

Chaussée

B Trottoir

I Piste cyclable ou Voie Verte
Plateau traversant

B Espace vert

Zone 1

yyyyy

Requalification de I'avenue Général de Gaulle
Velaux

Variante 2
E B E E
V2! vi P
.-
p G 1
Zone 3
‘V'
""""" Zone?2
7
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VARIANTE 3

Requalification de 'avenue Général de Gaulle

Velaux

Chaussée

B Trottoir

I Piste cyclable ou Voie Verte
Plateau traversant

B Espace vert

Variante 3

E E
v3 v2

" s |

150 . s
Chaussidou - CYCR

D o 0 D
¥ am \
||H—L |

Chaussidou - CVC8

Zone 1

Gn  2mm

20m 0w

5>

S ulos Andraud

Z0NneL3

Zone 3

Zone?2

7

vV

¥ mm
G| | e

Chaussidou - CVCB
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@ SYNTHESE DES TROIS VARIANTES PROPOSEES

Variante 1 :

Variante 2 :

@.

Variante 3 :

100

Trottoirs continus et confortables 2
Piste cyclable Nord-Sud 22
Sens unique intégral 0
Trottoirs continus 100
. ) 75
Voie partagee -
Multi-plateaux traversants o5
Double sens VL 0
Trottoirs ou surlargeurs 100
CVCB - Chaussidou ;2
Double sens VL o5
0

-
[l

il

/|

- A .
= [~ -,
. 1

Variante
Piéton
Vélo
Automobile
Total

Variante
Piéton 23
Vélo 7
T47 K
Automobile 15 &
Total 45

Variante
Piéton

Vélo
Automobile
Total
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PHASE 2 : SCENARIOS DAMENAGEMENT

|

@
®
®

Répartition des participants en X
table(s) de travail

iRris
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q TRAVAIL SUR PLAN
1. Prise de connaissance du plan et des /\,
propositions d'aménagement G 5 minutes

2. Inscription sur une feuille/Post-it de

couleur : :
15 minutes par variante
1
\/ soit 45 minutes

10 minutes
N/

3. ldées complémentaires par
zone/carrefour

% 3. Présentation/Synthése o
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PHASE 2 : SCENARIOS DAMENAGEMENT

. Rappel des obligations réglementaires
et de l'intérét du vélo et de la marche

@ Rappel des différents types
d'aménagement cyclable

S Farbons lo mime /a/(//@//e ’

@ Presentation "rapide” des 3 scenarios

Répartition des participants en X
table(s) de travalil

. Synthése et échanges
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| PROCHAINES ETAPES

Choix de la variante Décembre 2023 Om b
Plan d'actions et programmation Janvier 2024 ‘
Réunion de restitution Février 2024
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Ville de
Velaux

(%
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