ETUDE DE CIRCULATION ET PROGRAMMATION
DES TRAVAUX DE REHABILITATION DES VOIRIES
DU QUARTIER DE LA COLLINE

COMMUNE DE VELAUX (13)
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|. Contexte, objet de la mission
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| VELAUX SOUHAITE REQUALIFIER LES VOIRIES DU QUARTIER DE LA C@_LIN
Projef

A Rénhabiliterles voiesdu quartier de la Colline

A obtenir les éléments programmatifs qui cadreront ces futures
opérationsde réhabilitationpour :

A Disposerd'un tout cohérent,

A Répondreaux enjeuxde la mobilité,

_ —Chemin de 'Ubact y =

A Assurerla transition écologique

Compréhensiondes enjeux

Velaux souhaite disposer d'un document programmatique de réhabilitation
de I'ensemblede la voirie du quartier de la Colline.

PR al

/f

Plusieursobjectifs ont été fixés:
A Sécurité et mobilité
A Etablirun plan de circulation,
Pacifierla circulation automobile,
Sécuriserles traverséeset favoriserles mobilités actives,
Améliorerl ®acceBMR, bi |l it A

Formaliser,structurer, gérer le stationnement,

To o o Do P>

7anq np ioijeA np UMD

Améliorerla signalisation,
A Donnerune cohérencevisuelleal ® e s guhblic. e
A Enmatitred ®envi ronnement

A Végétaliser | ® e s pabliceet proposer des parcours
ombragés,

A Favoriserles continuités écologiqueset] ®envi ronnement ,
A Désimperméaliseres surfaces.
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Il. Démarche méthodologique
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ETUDE EN TROIS PHASES (+1 PREPARATOIRE)

Phase 0 : Préparation de
la mission

Phase 3 : programme
général et plan d'actions
a court terme

Phase 2 : Scénarios
d'aménagement

Phase 1 : état des lieux et
diagnostic
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PhaseO : Préparation de la mission
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| TRAVAIL PREPARATOIRE

Mise a platI'ensembledes tenants et aboutissantsde la mission

A Ensembledes attentes de la Ville (exprimées ou non dans le cahier

des charges), Ville de
Velaux

A Moment d'échanges important permettant de partir sur un socle
commun de connaissance

A Listing et transmission des études éventuelles intéressant
I'étude
Projetde développement/extensior?

Organisationdu quartier

Typologiedes habitants

Do Do Do o

o}
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PLAN LOCAL DE MOBILITE REALISE PAR LA METROPOLE SUR LE TERREUER.AUXIEN

elamnolgiﬁcté Basse Vallée de I'Arc

Halbzs

:MARSEILLE

:PROVENCE
O A A

Source : MAMP - support COPIL07/07/2023

Ci-apres quelques éléments extraits du support de présentationdu Comité de
Pilotage du 7 juillet 2023 relatif au rendu du diagnostic du Plan Local de
Mobilité - Secteur Basse Valléede I'Arc dont fait partie Velaux
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| HIERARCHIE DU RESEAU DE VOIRIE

Hiérarchie de la voirie
Plan de Mobilité AMP

vers Sa(on\ \,-J

Coupoux

LA FARE LES OLIVIERS

.‘gé ’z\\\.\
Y, \“‘} VLAY

X SN Y

2,5 km

ROGNAC e Autoroutes et voies rapides

== Autoroutes et voies rapides urbaines

=== \/0ies interurbaines structurantes

== Boulevards urbains multimodaux
Voies interurbaines secondaires

—— Voies urbaines interquartiers
vers Marignane / Vitrolles / Marseille — Voies locales

\

w LAMETROPOLE -Plan Loce.

AIX-MARSEILLE-PROVENCE € Mobilité

Source : MAMP - support COPIL07/07/2023
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| AMENAGEMENT CYCLABLE ET POLES GENERATEURS DE DEPLACEMENTS

; (" LAMETROPOLE -flanloc:|
Les aménagements cyclables et - Salon\ W nomsais rovince de mobilite
les pdles générateurs de déplacements
de niveau intercommunal

Coupoux

cf (&) state 019

A . |

il By
2!
“ :(&/: complexe sportif

VELAUX

0 2,5km

Aménagements cyclables
== Pistes

D214 RUGNAC = Bandes
stade ;@. < 3 R S § & ( ! esss Projets
)\ N\ 5 = |
8, 3 |
(&%) stage )
R X 7 @

lexe sportif

N\ i 'ﬁ
7 b Y Y - |
complexe sportif \&./ N S ﬂ complexe /s‘o_nmf . ) ;‘l
Amaud Clément ( ;t\/ Z e
p—
: P~ ‘\‘
\ @ ™

Pdles générateurs de déplacements

complexe sportif Denis Padovani

s Itinéraires identifiés au Plan de Mobilité Colleges
= Un systeme vélo global @ Commerces
Réseau vélo structurant @& Loisirs
vers Marignane / Vitrolles / Marseille Vglqrogte " \‘lme.verte ; o St
& Itinéraire 3 étudier (Bords de (Arc) Principales zones d'activités

Source : MAMP - support COPIL07/07/2023
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| ELEMENTS DE SYNTHESE DU DIAGNOSTIC DES ESPACES PUBLICS

Velaux .
Les abords du college, au
sud de la D20, sont, selon
Abords du college bien- | le diagnostic de la
Zone 30 en cours de aménagés et sécurisés Métropole, "bienaménages
généralisation a I'intérieur et securises.
des grands axes N\ ©
\ :
Zone 30, sens unique \ \
voiture]
Projet « Envie de Ville » : \
Q
50km/h sur les
. axes exterieurs
= @
) 7 Voie verte |.
) & ,
EnjeUX dr apaisement , ,' Stationnements reglementas voirie [50]
& ” ¥z _ Borne IRVE =P Axesienjeux piétons
autour de ["ecole. P 4 Se s
S R e — / - ® EXISTANTE <—p Aménagements pietons existants
Ly < ; Parking - capacité = = Aménagementsvaoiture réalisés / aréaliser
3-50 enfaveurd'unespace publicpartagé
50 - 100 Zone a enjeux de circulation apaisée
® 100-150

|:| Espace récréatif, aenjeux pietons
I:l Projet

——— Stationnementrégulé

Source : MAMP - support COPIL07/07/2023

O © @ Offre de stationnement (parking)
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|EN.JEUX DU PLM DE LA BASSE VALL&aE DE L®ARC

Fond

. L . . ., /‘f/
La mise en sécurité des zones dangereusespour les cycllstes et pietons. y 7

Source : MAMP - support COPIL07/07/2023
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Phasel : état des lieux et diagnostic

L'objectif de cette phase 1 a été de collecter I'ensembledes données
nécessairesa la bonneréalisationde I'étude.

g
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PHASE1L : ETAT DES LIEUX ET DIAGNOSTIC

1. Hiérarchisationdu réseau et vitessesréglementaires

2. Analysede trafic

1.

2.
3.

Réalisationd'enquétesde circulation
A Comptage automatique
(3 postes: 7 jours consécutifs)
Analysedu plan de circulation

Etat des lieux circulatoire

3. Diagnosticde la voirie

1.

©® N o oA W N

Définitiondes profils types,

Définitionde la typologie,

Bilan sécurité,

Audit de la qualité de la chausséeet des trottoirs,
Définitiondes types de carrefour,
Identificationdes espaces de stationnement,
Identificationdes points spécifiques,

Mesure de la voirie.

4. Hiérarchisationdes priorités/pré-phasage

AQuantifier les flux tous modes pour
objectiverlesinformations

AAppuyer les analyses fonctionnelles et les
observationsde terrain

AQuantifier pour objectiver la situation pour
les habitants et la commune (Ou ? Quand ?
Comment?)

A Faire ressortir les enjeux de circulation tous
modes

A \dentifier les problémes pour sécuriser les
pratiques
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Phasel : état des lieux et diagnostic

1. Hiérarchisation du réseau et vitesses réglementaires
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| 1. HIERARCHISATION DU RESEAU
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Hiérarchisation
@ Autoroute

=== Secondaire
' Tertiaire
Desserte locale

* - -- Limite_commune

=== \/oje_ferree

Velaux est irrigué par un réseau de voirie principalement constitué
de 3 niveaux

Le niveau le plus élevé est le niveau secondaire qui assure des
liaisons intercommunales, notamment entre Rognac et Ventabren
Ce niveauest assurépar la D20.

Les niveaux supérieurs (autoroutier et primaire/structurant) sont a
I'écart de la zone urbaniséeVelauxienne

Le niveau suivant est le tertiaire qui assure une structuration du
réseau interne a Velaux Sa vocation est d'assurer les liaisonsinter-
guartiers tout en assurant une certaine structuration du réseau. Ce

niveau est assuré par
A pss

A Routede I'Etang
A pssB

A Routede I'Etang,
A AvenueJean Pallet
A pssc

A AvenueJean Moulin,
A Avenuedu Généralde Gaulle,
A Avenuedu Moulin neuf.

Le dernier niveau est celui du réseau de desserte locale, emprunté

quasi exclusivement pour la desserte des habitations et des
commerces/services
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1. HIERARCHISATION DU RESEALZOOM

Hiérarchisation des voies

Sur le quartier de la Colline, I'ensemble des voies a pour unique

Hiérarchisation . . .
vocation la desserteriveraine/locale

— Tertiaire
=== Secondaire
D Desserte locale principale

En effet, le quartier est circonscrit et la D20 joue le réle d'une
"barriére" voire d'une fracture entre le quartier et le centre-ville de
« Velaux

—— Desserte locale
K

Dans sa partie agglomérée, la D20 est limitée & 50 km/h et
I'ensembledu quartier de la Colline est en zone 30.

Les voies suivantes constituent un axe structurant au niveau du
quartier:

A Av. EmileRipert,
A Av. Maréchal Ney,
A Av. ToulouseLautrec,

A Av. Hector Berlioz

L'accés au quartier se fait uniguement par deux portes

G\ e
- Cvenue Baptistin A9 3 , .
/e Q d'entrée/sortie
@

= ge‘_des";-)f;ih%rs_‘hm ;p %

N\ =
9‘_’&:#9 pall %a?h 0\)9“ La premiére, a I'Ouest, via un giratoire, qui connecte la D20 a
A A WY

1

e %3 ASS | ® a v EmilaR@ertet 'allée Claude Debussy.
Heae e 0\;\\09
' ] < n . . . . . I
&DQN&%‘Q Q= @ La seconde, a I'Est, toujours via un giratoire, mais celui-ci oblong,
o gt des.Genets -
; % g‘f:hsj.“gfaa@aq connecte la D20 a l'avenueClaude Debussy.
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| 1. VITESSES MAXIMALES AUTORISEES

Vitesse maximale autorisée - La Colline
Vitesse maximale autorisée
@ 30 km/h
=== 50 km/h
80 km/h

230 50 Qua
= N I W
0 % Oéuﬁaﬁda‘@%ﬁ

)1 l(\hnﬁadad L]

Comme indiqué précédemment, la vitesse maximale autorisée
surla D20 - dans sa partie agglomérée- est fixée a 50 km/h.

L'ensemble des voies du quartier de la Colline est limité a
30 km/h dans la mesure ou tout le quartier est en zone 30.

La Ville de Velauxa indiqué I'entrée ET la sortie de la zone 30.
Néanmoins, des rappels pourraient étre indiqués afin que les
automobilistes n'oublient pas la limitation de vitesse, une fois
rentrésdans le quartier.
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1. UN QUARTIER AUX CONTRAINTES TOPOGRAPHIQUES IMPORTANTES
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Contraintesd'altitude:

Concernant la contrainte liée au dénivelé, l'altitude varie entre
70 m et 140 m.

Ainsi, en plus des fractures causées par la D20 et la voie
ferrée, les habitants du quartier de la Colline subissent des
contraintesen termes de déclivité.

Sur I'ensemble du quartier, de la D20 au haut de I'avenue du
Maréchal Ney, la pente moyenneest de 9 %.

Les contraintes liées au dénivelé sont relativement fortes et
peuvent représenter une contrainte majeure pour la pratique
de la marche et du vélo.

Néanmoins, ce point négatif permet aux habitants de disposer
d'une vue dégagée sur I'ensemble du centre-ville, notamment
pour ceux qui habitentsur les hauteurs.

De plus, la possibilité d'utiliser des itinéraires piétons ou
cyclables, certes moins directs, mais surtout moins pentus,
peut venir gommer partiellement cette contrainte
topographique.
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1. UNE REPARTITION DES HABITANTS RELATIVEMENT HOMOGENE SUR LERJUER

Carroyage FiLoSoFi

Carroyage
[ 1 1-5
50 - 100

%, [] 100- 150
[ 150 - 200
[ 250- 300
[ 300 - 350
[ 350-400
I 400 et plus

&

=

‘ Fivenue Bapstn A %
W&mﬂ@i@?ﬁ:% = ¢
ZsRepa [aa\e | ®
At i‘}o’ q:\;;l-'- NN
Y 2

a :é.a - g

D'aprés les données FiLoSoFi de [I'INSEE, le nombre
approximatifd'habitantsdu quartier de la Collineestde 1 875.

La répartition des habitants est relativement homogéne sur
I'ensemble du quartier, sans concentration. Cette relative
homogénéitétient au fait du tissu pavillonnairequi compose le
quartier.

La seule zone ou la densité est [égérement moins élevée est
due a présencede I'école et des terrains de sports.
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| 1. DES GENERATEURS DE DEPLACEMENTS AU SUD DU QUARTIER

Carroyage et générateurs de déplgzggw;s,,f —

" Générateur de déplacements . , .
B Mairie Colline est concentrée sur la partie Sud.

I Administratif ou militaire
[ Culture et loisirs

B Santé agglomérée
[] Science et enseignement

I Terrain sport
- [EZA Centre de sports

(passagesouslavoie ferrée).

%‘?«%‘

~ . ,
B B
1 | Générateur de déplacements
- ~ Il Mairie
4 | | B Administratif ou militaire
v L \
X 1

o [-+"] Enseignement primaire

LT N
.o
e [ & Carroyage et générateurs de déplacements - Large

A s

- [ Culture et loisirs

|
|
\ s *:J F I [ndustriel et commercial
S N T I santé
PR , j;i:oj &= B | [ Science et enseignement
L4 g |, I Sport

—_— I Terrain sport

72 5 & “° B Centre de sports
¢ Il Parc

RN

Sgva Y | S

‘v@ﬂ des Oliviers

& i &% Collége

7 - rARTR\\ ~o~, [ Sl oey | Enseignement primaire
/ bﬁ;" = (L, mc“ 1 . e
AN ~ @ R O\ T
50 | |
S L

La majorité des générateurs de déplacements du quartier La

A noter les ruptures fortes créées par la D20 et la voie ferrée
B Industriel et commercial qui dissocient le quartier de la Colline du reste de la zone

[ sport Si le nombre de traversées piétonnes est limité (6 sur environ
720 ml) le nombre réel de connexions avec le centre-ville est
. ¢ B Parc encore plus réduit : 2 dont 1 avec un passage en souterrain
o ©
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Phasel : état des lieux et diagnostic

2. Trafic
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| 2. TRAFIC- COMPTAGES AUTOMATIQUES

Etablir une "photographie“de la situation des flux entrant et sortant du
quartierde la Colline

Les compteurs ont été posés du lundi 8 janvierau dimanche 14 janvier
2024 inclus.
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| 2. TRAFIC- COMPTAGES AUTOMATIQUES

20
25

30
7_‘.»@

XX Vitesse moyenne
V85 (vitesse en dessous de laquelle 85 % des
véhicules circulent)
V85 conforme & la vitesse maximale autorisée
V85 supérieure a la vitesse maximale autorisée
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