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I. Contexte, objet de la mission
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VELAUX SOUHAITE REQUALIFIER LES VOIRIES DU QUARTIER DE LA COLLINE

Projet.

ÅRéhabiliterles voiesdu quartier de la Colline

ÅObtenir les éléments programmatifs qui cadreront ces futures

opérationsde réhabilitationpour :

Å Disposerd'un tout cohérent,

Å Répondreaux enjeuxde la mobilité,

Å Assurer la transitionécologique.

Compréhensiondes enjeux

Velauxsouhaitedisposer d'un document programmatiquede réhabilitation

de l'ensemblede la voirie du quartierde la Colline.

Plusieursobjectifsont été fixés :

Å Sécuritéet mobilité

Å Établirun plan de circulation,

Å Pacifier la circulation automobile,

Å Sécuriserles traverséeset favoriserles mobilitésactives,

Å Améliorerl®accessibilitĄPMR,

Å Formaliser,structurer, gérer le stationnement,

Å Améliorerla signalisation,

Å Donnerune cohérencevisuelleàl®espacepublic.

Å En matièred®environnement

Å Végétaliser l®espacepublic et proposer des parcours

ombragés,

Å Favoriserles continuitésécologiquesetl®environnement,

Å Désimperméaliserles surfaces.

http://www.irisconseil.com/
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II. Démarche méthodologique

http://www.irisconseil.com/
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Phase 0 : Préparation de 
la mission

Phase 1 : état des lieux et 
diagnostic

Phase 2 : Scénarios 
d'aménagement

Phase 3 : programme 
général et plan d'actions 
à court terme

ÉTUDE EN TROIS PHASES (+1 PRÉPARATOIRE)

RÉHABILITATION DES VOIRIES DU QUARTIER DE LA COLLINE

Created by Alone forever
from the Noun Project

Created by Amethyst Studio
from the Noun Project
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II. Démarche méthodologique

Phase0 : Préparation de la mission

http://www.irisconseil.com/
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TRAVAIL PRÉPARATOIRE

Miseà plat l'ensembledes tenantset aboutissantsde la mission.

Å Ensembledes attentes de la Ville (expriméesou non dans le cahier

des charges),

Å Moment d'échanges important permettant de partir sur un socle

commun de connaissance.

Å Listing et transmission des études éventuelles intéressant

l'étude

Å Projetde développement/extension?

Å Organisationdu quartier

Å Typologiedes habitants

Å ¤

http://www.irisconseil.com/
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PLAN LOCAL DE MOBILITÉ RÉALISÉ PAR LA MÉTROPOLE SUR LE TERRITOIRE VELAUXIEN

Source : MAMP - support COPIL07/07/2023

Ci-après quelquesélémentsextraits du support de présentationdu Comité de

Pilotage du 7 juillet 2023 relatif au rendu du diagnostic du Plan Local de

Mobilité - SecteurBasseValléede l'Arc dont fait partie Velaux.

http://www.irisconseil.com/
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HIÉRARCHIE DU RÉSEAU DE VOIRIE

Source : MAMP - support COPIL 07/07/2023

http://www.irisconseil.com/
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AMÉNAGEMENT CYCLABLE ET PÔLES GÉNÉRATEURS DE DÉPLACEMENTS

Source : MAMP - support COPIL 07/07/2023

http://www.irisconseil.com/
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ÉLÉMENTS DE SYNTHÈSE DU DIAGNOSTIC DES ESPACES PUBLICS

Les abords du collège, au

sud de la D20, sont, selon

le diagnostic de la

Métropole, "bienaménagés

et sécurisés".

Source : MAMP - support COPIL 07/07/2023

http://www.irisconseil.com/


12/54

ENJEUX DU PLM DE LA BASSE VALLäE DE L®ARC 

La mise en sécurité des zonesdangereusespour les cyclisteset piétons.

Source : MAMP - support COPIL 07/07/2023

http://www.irisconseil.com/
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II. Démarche méthodologique

Phase1 : état des lieux et diagnostic

L'objectif de cette phase 1 a été de collecter l'ensemble des données 

nécessaires à la bonne réalisation de l'étude.

http://www.irisconseil.com/
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PHASE1 : ÉTAT DES LIEUX ET DIAGNOSTIC

1. Hiérarchisationdu réseauet vitessesréglementaires

2. Analysede trafic

1. Réalisationd'enquêtesde circulation

Å Comptage automatique

(3 postes : 7 jours consécutifs)

2. Analysedu plan de circulation

3. État des lieuxcirculatoire

3. Diagnosticde la voirie

1. Définitiondes profils types,

2. Définitionde la typologie,

3. Bilansécurité,

4. Audit de la qualité de la chausséeet des trottoirs,

5. Définitiondes types de carrefour,

6. Identificationdes espacesde stationnement,

7. Identificationdes points spécifiques,

8. Mesurede la voirie.

4. Hiérarchisationdes priorités/pré-phasage

Objectifs

ÅQuantifier les flux tous modes pour 

objectiver les informations

ÅAppuyer les analyses fonctionnelles et les 

observations de terrain 

ÅQuantifier pour objectiver la situation pour 

les habitants et la commune (Où ? Quand ? 

Comment?)

ÅFaire ressortir les enjeux de circulation tous 

modes

ÅIdentifier les problèmes pour sécuriser les 

pratiques

http://www.irisconseil.com/
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II. Démarche méthodologique

Phase1 : état des lieux et diagnostic

1. Hiérarchisation du réseau et vitesses réglementaires

http://www.irisconseil.com/
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1. HIÉRARCHISATION DU RÉSEAU

Velaux est irrigué par un réseau de voirie principalement constitué

de 3 niveaux.

Le niveau le plus élevé est le niveau secondaire qui assure des

liaisons intercommunales, notamment entre Rognac et Ventabren.

Ce niveauest assurépar la D20.

Les niveaux supérieurs (autoroutier et primaire/structurant) sont à

l'écart de la zoneurbaniséeVelauxienne.

Le niveau suivant est le tertiaire qui assure une structuration du

réseau interne à Velaux. Sa vocation est d'assurer les liaisons inter-

quartiers tout en assurant une certaine structuration du réseau. Ce

niveauest assurépar

ÅD55

Å Routede l'Étang.

ÅD55B

Å Routede l'Étang,

Å AvenueJean Pallet.

ÅD55C

Å AvenueJean Moulin,

Å Avenuedu Généralde Gaulle,

Å Avenuedu Moulin neuf.

Le dernier niveau est celui du réseau de desserte locale, emprunté

quasi exclusivement pour la desserte des habitations et des

commerces/services.

http://www.irisconseil.com/
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1. HIÉRARCHISATION DU RÉSEAU - ZOOM

Sur le quartier de la Colline, l'ensemble des voies a pour unique

vocation la desserteriveraine/locale.

En effet, le quartier est circonscrit et la D20 joue le rôle d'une

"barrière" voire d'une fracture entre le quartier et le centre-ville de

Velaux.

Dans sa partie agglomérée, la D20 est limitée à 50 km/h et

l'ensembledu quartier de la Collineest en zone30.

Les voies suivantes constituent un axe structurant au niveau du

quartier :

ÅAv. EmileRipert,

ÅAv. MaréchalNey,

ÅAv. ToulouseLautrec,

ÅAv. Hector Berlioz.

L'accès au quartier se fait uniquement par deux portes

d'entrée/sortie.

La première, à l'Ouest, via un giratoire, qui connecte la D20 à

l®avenueÉmileRipertet l'alléeClaudeDebussy.

La seconde, à l'Est, toujours via un giratoire, mais celui-ci oblong,

connecte la D20 à l'avenueClaudeDebussy.

http://www.irisconseil.com/
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1. VITESSES MAXIMALES AUTORISÉES

Comme indiqué précédemment, la vitesse maximale autorisée

sur la D20 - dans sa partie agglomérée- est fixéeà 50 km/h.

L'ensemble des voies du quartier de la Colline est limité à

30 km/h dans la mesureoù tout le quartier est en zone30.

La Ville de Velauxa indiqué l'entrée ET la sortie de la zone 30.

Néanmoins, des rappels pourraient être indiqués afin que les

automobilistes n'oublient pas la limitation de vitesse, une fois

rentrésdans le quartier.

http://www.irisconseil.com/
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1. UN QUARTIER AUX CONTRAINTES TOPOGRAPHIQUES IMPORTANTES

Contraintesd'altitude:

Concernant la contrainte liée au dénivelé, l'altitude varie entre

70 m et 140 m.

Ainsi, en plus des fractures causées par la D20 et la voie

ferrée, les habitants du quartier de la Colline subissent des

contraintesen termesde déclivité.

Sur l'ensembledu quartier, de la D20 au haut de l'avenue du

MaréchalNey, la pente moyenneest de 9 %.

Les contraintes liées au dénivelé sont relativement fortes et

peuvent représenter une contrainte majeure pour la pratique

de la marche et du vélo.

Néanmoins,ce point négatif permet aux habitants de disposer

d'une vue dégagée sur l'ensemble du centre-ville, notamment

pour ceux qui habitentsur les hauteurs.

De plus, la possibilité d'utiliser des itinéraires piétons ou

cyclables, certes moins directs, mais surtout moins pentus,

peut venir gommer partiellement cette contrainte

topographique.

http://www.irisconseil.com/
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1. UNE RÉPARTITION DES HABITANTS RELATIVEMENT HOMOGÈNE SUR LE QUARTIER

D'après les données FiLoSoFi de l'INSEE, le nombre

approximatifd'habitantsdu quartier de la Collineest de 1 875.

La répartition des habitants est relativement homogène sur

l'ensemble du quartier, sans concentration. Cette relative

homogénéité tient au fait du tissu pavillonnairequi compose le

quartier.

La seule zone où la densité est légèrement moins élevée est

due à présencede l'écoleet des terrainsde sports.

http://www.irisconseil.com/
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Traversée piétonne

Axe de franchissement 

piéton de la D20 et de 

la voie ferrée

1. DES GÉNÉRATEURS DE DÉPLACEMENTS AU SUD DU QUARTIER

La majorité des générateurs de déplacements du quartier La

Collineest concentréesur la partie Sud.

À noter les ruptures fortes créées par la D20 et la voie ferrée

qui dissocient le quartier de la Colline du reste de la zone

agglomérée.

Si le nombre de traversées piétonnes est limité (6 sur environ

720 ml) le nombre réel de connexions avec le centre-ville est

encore plus réduit : 2 dont 1 avec un passage en souterrain

(passagesous la voie ferrée).

http://www.irisconseil.com/
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II. Démarche méthodologique

Phase1 : état des lieux et diagnostic

2. Trafic

http://www.irisconseil.com/
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2. TRAFIC - COMPTAGES AUTOMATIQUES

Objectif

Établir une "photographie"de la situation des flux entrant et sortant du

quartier de la Colline

Les compteurs ont été posés du lundi 8 janvierau dimanche14 janvier

2024 inclus.

http://www.irisconseil.com/
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2. TRAFIC - COMPTAGES AUTOMATIQUES

Vitesse moyenne
V85 (vitesse en dessous de laquelle 85 % des 
véhicules circulent)
V85 conforme à la vitesse maximale autorisée
V85 supérieure à la vitesse maximale autorisée

XX

XX

http://www.irisconseil.com/

























